Sécurite

Commandes de vol bloquées

Pilote professionnel
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Un risque engendré par l'inexpérience de vos passagers

Lemport de passagers non-pilotes dans des appareils légers représente un risque souvent insoupconné. Vétements encombrants, objets

personnels mal placés, position inappropriée ou mauvais réflexes de leur part peuvent s'avérer dangereux. A vous de les mettre en garde !

On embarque ses amis en avion
comme on les fait monter dans sa
voiture. S’y retrouvant dans un
environnement finalement assez
familier (les cabines d’avions légers
ressemblent de plus en plus a des
intérieurs de voiture) ils s’y sentent peu
dépaysés. De ce fait, ils peuvent ne pas
se préoccuper des mouvements
pourtant vitaux des manches ou
volants qui bougent a quelques
centimetres de leurs mains et aussi des
pédales qui ressemblent a des repose-
pieds.

Garder des souvenirs d’une balade en
avion est bien légitime. Caméras ou
appareils photos sur les genoux, le
passager de la place droite se cale bien
confortablement dans son siége sans
imaginer les dangers que représentent
ces objets solides et volumineux. Ils
risquent en effet a chaque instant
d’entraver le mouvement des
commandes de vol, voire de les
bloquer.

Enfin, on ne remarque pas, a la
différence d’une voiture, que d’autres
organes (cables, renvois, bielles ou
biellettes, rotules) sont relativement
peu protégés. Comme les commandes
en cabine, ils sont tout aussi
vulnérables vis-a-vis des objets
baladeurs. Ainsi un passager aux
jambes longues, par souci de ne pas
toucher les pédales des palonniers,
pourra étre tenté d’aller chercher des
logements en appuyant sur ces organes
et transmettre des mouvements
dangereux aux gouvernes ou bloquer
les ordres du pilote.

De trop nombreux accidents récents
illustrent la  dangerosité bien
involontaire d’un passager. Nous en
tirerons quelques recommandations

qui passent une fois de plus par la
prévention du risque grice a une
bonne connaissance de son appareil.
Le retour d’expérience, en montrant
aussi des cas de figures bien peu
prévisibles au départ et ayant
provoqué de graves accidents,
constitue autant de recommandations
précieuses quon vous engage
vivement & connaitre et a appliquer.

A- La position inadaptée du
passager en place droite

Votre role de commandant de
bord vous impose d’assurer toutes
les opérations de sécurité a bord.
Vous devez les connaitre, notam-
ment celles liées a P'installation des
passagers. Une cabine d’avion est en
général plus exigué que I'habitacle
d’une voiture et comme la place
droite est aussi une place d’oti 'on
peut piloter, le passager a la possibi-
lité d’agir sur les commandes de vol.
A vous de lui expliquer ce nouvel
environnement, en particulier com-
ment s’asseoir sans appuyer fort sur
les pédales, et aussi de lui montrer le
débattement du manche ou du
volant afin de vous assurer que de
gauche a droite ou d’avant en arriere
les commandes ne buttent et ne but-
teront jamais au cours du vol sur une
quelconque partie de son corps ou
de ses vétements. On aura une atten-
tion toute particuliére pour :

+ les personnes corpulentes (exern-
ples BEA n°l etn2) ;

+ les personnes de grande taille
obligées de se recroqueviller ou de
caser leurs jambes hors de I'espace
normalement attribué (exemple BEA
n°3);

+ les vétements génants : long
manteau boutonné, jupe ou robe
serrée;

+ certaines personnes de petite
taille ou des enfants dont le coussin
rajouté peut venir en butée sur le
manche en secteur arriere.

D’autre part, on vérifiera que le
passager est confortablement installé
et non tassé dans une position
inconfortable, comme par exemple
les deux jambes du méme c6té du
manche. Ce peut étre une position
naturelle pour un passager qui s'ins-
tallerait au moment oti le manche est
a fond d’un c6té et qui n'oserait pas
ensuite interrompre les procédures
de mise en route.

Lexemple BEA n°3 rapporte un
accident peut-étre di a une passa-
gére qui aurait bloqué un renvoi de
profondeur avec son pied depuis la
place droite d’'un Cessna 152. Bien
que la certitude de cette cause ne soit
pas absolue, le seul fait que I'enquéte
lait clairement mise en évidence
(malgré son ignorance par le cons-
tructeur) mérite qu'on s’y intéresse.
Elle engage aussi tous les pilotes de
Cessna 150 ou 152 a vérifier le libre
fonctionnement du renvoi lorsqu’ils
embarquent des passagers suscepti-
bles de chercher un endroit pour
caser leur pied tout en évitant d’en-
traver les pédales.

Plus généralement, on conseillera a
tous les pilotes de prendre connais-
sance des particularités d’exploitation
de I'appareil qui leur est confié. Sur-
tout de communiquer avec 'encadre-
ment de leur association (chef pilote,
instructeur, mécanicien....). Ces per-
sonnes suivent Iactualité et les consi-
gnes de sécurité car Cest leur métier

ou leur role. Les propriétaires d’a-
vions, quant a eux, sont en général
regroupés en associations qui ne
manquent pas de faire une informa-
tion continue autour de la sécurité.
Lisez leur bulletin, il en va de votre vie.
Certains clubs proceédent a une
information permanente et rappel-
lent a leurs membres toutes les consi-
gnes a appliquer pour le transport
occasionnel de passagers non-pilo-
tes. Exemple : initiative de 'aéroclub
de Roanne (http://caraeronews.blog
spot.fr/2011/09/lemport-de-passa-
gers-francois.html).

B- Le passager prend
instinctivement les
commandes de vol pour
des poignées de maintien

Une personne peu habituée a
voler sur un avion léger aborde sou-
vent I'aventure avec une certaine
appréhension. Il faut s’attendre en
vol a ce quau moindre mouvement
inhabituel elle ait le réflexe de cher-
cher a s’accrocher. Afin d’éviter que
¢a ne soit aux commandes de vol ou
aux commandes moteur, il est pru-
dent de lui proposer, lors de I'instal-
lation & bord, des points fixes qui ne
présentent aucun risque et dont la
solidité vous aura été confirmée par
une personne qualifiée. Vous évite-
rez ainsi des mésaventures comme
celle de I'exemple BEA n°4 qui a
détruit un appareil et blessé ses
occupants. Elle pourrait étre due a
I’action intempestive d’une passa-
gere qui se serait agrippée au man-
che alors que son siege mal ver-
rouillé reculait brusquement. Nous
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