par MICHEL BARRY,
pilote professionnel,
ingénieur aéronautique.

Bien connaitre le sélecteur de carburant
| Suis-je suffisamment a l'aise
A pour le manceuvrer en vol sans erreur ?

MAL ORIENTER LE SELECTEUR, UOUBLIER OU NE PAS BIEN INTERPRETER SA POSITION.. AUTANT D'ERREURS A LORIGINE
DE PANNES D’ESSENCE QUI POURRAIENT ETRE EVITEES. ETUDE DE 16 EXEMPLES, ET ENSEIGNEMENTS A RETENIR.

1 sélecteur mal positionne peut
conduire 3 une panne de carburant
en vol. Rien de plus naveant <7 reste
encore du carburant dans un ou
plusieurs réservoirs! Lerreur, comme nous
Pillustrons ci-dessous por seize exemples
choisis parmi les nombreuses pannes
d'essence de ces dernienes années, a des
origines diverses. Mais ke plus souvent, e
pilote n'a pas su orienter le selecteur vers
le bon réservoir ou a oublié de Je faire, Si
le stress d'une phase de vol compliquée
explique certaines erreurs de manipulation,
In méconnaissance de Favion compléte la
liste des causes les phus fréquentes, A noter
aussi un cas de panne due & un sélecteur &
1a fois mal remonté et mal renseigné quant
aux étiguettes, et enfin une modification mal
congue autour d'un selecteur de carburant
non testé auparavant.
Les constructeurs dlappareils certifiés sont
aujourdhui trés vigilants sur la question et
n'hésitent pas a informer leurs clients des
possibilités derreurs d'éiquetage dés qu'un
incident est signalé, Voir par exemple une
récente directive de navigabilité transmise
par 'OSAC sux propriétaires de Piper PA2R
(lhen #) sur notre site).
Dans le passé, le BEA. dans une étude sur les
pannes dessence de la période 1996-2000,
avait signalé sept événements dus ades
erreurs de sélection et constates que o .. lors
de trofs pannes d'essence, toutes sur Jodel, les
pilotes éaient pas én mesure de dire sy le sé-
lecteur était sur le réservoir avant ou arridre,
Ia position du sélectenr étant difficillement
interprétable. »
(lien #2 surnotre site)
De notre ¢Gté, nous avons trajté plusiewrs
fois Je sujet, notamment en juin 2011 7P

© vwm | wsmewa

Q mw |t
© wene | ey
O W e
© s v
Q o At
0 tAYN | SITmNS
N Moy Sadmar
o ETH
©Q e it
Q@ s - Panern
Q@ Rty DRiLO
@ 200 Gamed 0042
@ wmmn  Awpe
@ ommn | oo
[15) N | e
Q nwmi | Py

| Mg

- i )

L

L Fannifon 83

P co Sl sl datw

| prebade s 8 s lition &
| e b oo

Maetspuds ¥

Sarte-ddocath (4]

Cators 140]

Loogwm: {25

fofwilance Totw peud-dtm dae Sute
oy femaripdaton th séecles

Farce 30 Coonlige. wate 3 woir
e rasiguleton A sizchin
tvlrat

Porve rureay on Seste smils § o
predatle seecton €on e vée

| P d smonce on ot vtns,

18 3 b svtection i rémnal b

Mo @ e sdactin
Mt 4 un résenan e St

Ty

| Mgrome o xylecte

Seint-Oye{ Eeke M8

Ardoise-Dens 15

e et 1144

T Fantane (77
Fegees o Langon {531

fatndie (7}

Banger [58d

Fame e de 3
we i varssae & ceut
carturart ot du sélector

| e b e e

aroy deaction de e

Farvw 9 nonkie e un deaflage
welectog «fored »

Prite 00 pusuncs o cumin,
e e cgegre esshie
i e 2ertion des psenmi
Srror e ra kit du sllectay,
pernd 0 owcteur lors Sun il &
arhiie

e oAt prerie A siing
eyt 'Orch aute 2 e mavose
pusiton O sl tE

Artermagp S wil
¥ o & s e
soover, soctesr mul oserte

Aternsags oru aute 3 uw paaton
radsptie ) sétector de cordunint

- At mhimvige

AL

NG

Flete o pessapprs b,
o détrst
!

l At srdoogt

i Ploto dbcsi, e it

I

| Whébsige w camgagm s dngit

Firan hovemunt bigen)

it

A foranes ede oy

N et

fox ST

| Aol foné cavan chavp o

S et g

fon fermrmant ooyt

bt e
!
wm teinft

20 N0 piLoTE 47




mll
SECURITE

Figure 1. Lergonomi
du sefecteur du Piper
Camanche monomo-
teur permet de puise

n%663, en20ut 20131P n°68Y% en  ; désamorce et le moteur finit par
ayril 2017 1P n“733. i s'arréter.

t (voir lien 26 sur notre site)

A, Seize événements liés : daris 2 réservoirs en
ala mauvaise sélection £ () Accident d'un Piper PA24

du réservoir en service, 1 «Comanche» & Cahors

de 200722018 i Deux réservoirs principaux,

i deux réservoirs auxiliaires, une —F | £F FaRA-S e motuuc Sioction

Accident d'un Wassmer i ergonomic ancienne (figurel), - relouvés sur
WA 421 au décollage & i autant de facteurs qui nécessitent : (appareil du cas s
Cuers-Pierrefeu ¢ une trés grande attention, méme ¢ 1. Fidsorvor suniaira

Suite 2 une probable erreurde | quand on posséde une bonne
manipulation du sélecteurde expérience sur Favion. De plus,

réservoir, le moteur s'arréte & ¢ chercher & respecter une heure & Risarvolr skake |
une hauteur de 100 ft, ¢ dedépartprévue parleplande ¢
L'atterrissage est dur, le train ¢ vol metune pression sur le pilote © reur fatale de la part du pilote qui étit pourtant le mécaniclen chargé
est endommage, i et peut nuire & la qualité des ¢ de s maintenance, Laccident montre & quel point les aptitudes du
(voir llen 23 sur notre site) ¢ wérifications. Voir fig.1 ¢ pilote en vol peuvent se dégrader. Dot ls néeessité du contréle complet
i {voir lien #7 sur niotre site) i envol par instructeur dés qu'un appareil présente des particularités.
o Accidentd'unCessna F172  © i (voirlien #10 sur notre site)
encroisigredMontsoult  © () Accident d'un Rutan Varieze |
Aprés un décollage avec le sélec- : & Loequirec : ) Accident d'un Beech 17, avion de collection & Ault
teur probablement en position  : Un scénario quasi identiqueau ;| Oubli probable du suivi de 13 consommation sur un appareil non

«Fermé», le moteur s'arriteen  : précédent avec une panned'es- | conventionnel, équipé de cing réservoirs. Vavion est détruit lors de Fat-
croisigre au bout de 10 minutes. sence malgré du carburant dbord : terrissage en campagne train rentré. Un deuxieme exemple gui montre

La position « Fermé » était re- i mais une sélection vers un petit  : touteanention et I'expertise nécessaires pour faire voler des avions de

commandée systématiquement : réservoirqui sestvidérapide- ! collection. (voir lion #11 sur norre siie)

au parking afin déviter i ment. (voir lien #8 sur notre site)

des transferts intempestifs (D Accident d'un Pottier PBO de construction amateur & Amboise

dus a un sol en pente, : 0 Accident d'un MS 880 : Certaines particularités des appareils de construction amateur

(voir len #4 sur notre vite) i &Pontoise : imposent des conditions d'utilisation un peu éloignées du standard, .

i Lesélecteur de carburantaété Ici, c'est Vobligation d'avitailler avec le sélecteur en position « Fermé »

Accident lors du remorquage : mal remanté (voir photo du : qui a provoqué 1a panne aprés Je décollage. L'accident rappelle nussi
d'un planeur & Nogaro { rapport BEA). Inversion des i Pimportance de la check-list « Avant-décoliage » méme sur Jes appareils

Sous l'cffet du stress lié a lorga- | réseryoirs sélectionnés. Unpilote  § que Fon pense bien connaitee. (yoir lien 412 sur notre site)
nisation d'une compétitionde | attentifet connaissant bien Favion
planeurs, le pilote-remorqueur | aurait peut-étre pu s'en 4perce-  : Q Accident d'un Robin DR40O & Ouessant

sélectionne un réservoir vide Le § voir? Laviondisponible,sprés | Lemoteur s'arréte en branche vent arriére du circuit d'aérodrome et
planeur se largue et atterritsans | un vol, svec un réservoir complé- ¢ Pappareil est obligé d'atterrir en urgence dans un champ. Pour expliquer
probléme alors que Favionsort | tement vide et Fautre plein aurait  : le dysfonetionnement du moteur, le BEA retient entre sutres dans ses
de Ia piste, i diétre un sujet d'inqui¢tude de  © conclusions (mais aussi givrage possible) une éventuelle erreur de
{vair lien #5 sur notre site) i lapartdelinstructeur. Pourquoi  : positionnement du sélecteur de réservoir. (voir lien =13 wur notre site)
¢ lepilote précédent a-t-il vidé un ¢
@ Accident dunDR253en | seul réservoir? Une engonomie - () Incident 'un Diamond DA42 a Merville 59
finale & Sainte-Léocadie ¢ bien plus explicite que les chiffres = Un vol technigue avee deux instracteurs A bord sur un bimoteur

Aprés l'arrét du moteur en finale, © gravés sans autre indication aurait : DA42. Le pilote s'est trompé enmre « Cut-off s et « Crossfeed ». 1l coupe
arrét probublement provoqué  © permis au pilote de détecter plus ainsi involontairement le moteur n°2, aprés Farrit volontaire du

par une position inadaptée du facilement Ferreur commise lors  § moteur n°L Heureusement, il comprend son erreur et la corrige en
sélecteur de réservoir, le pilote ¢ de Fopération de muintenance,  : repositionnant bien la manette du moteur 2 sur Crossfead. Lincident

perd le controle de Pappareil qui- : quatre jours phus tbe. : rappelle toute la difficulté d'un vol technique et les aléas possibles
heurtele sol. Le sélecteurest = {voir ien 29 sur notre siee) : lors de manceuvres inhabituelles susceptibles de générer des erreurs
retrouvé sur une position inter- 3 graves, (voir lien #14 sur notre site)

médiaire entre deux réservoirs,  : () Accident d'un Morane-

dont un vide, Ce qui montrebien :  Saulmier MS733 & Saint- amAcddentd‘mRobthdooiC!os-Fontaine

le danger de cette position cor-  : Cyr- PEcole i Unvol mal préparé, un sélecteur aux indications partiellement

respondant A« BOTHwquand  © Laméconnaissance du fonction-  : effacées (figure 2), des dispositifs de sécurité en panne (indicateurs
un réservoir estvide. Dansce  : nement opérationnel du circuit  : bas-niveau du carburant) et enfinun pilote mal informé. Arrét du mo-
cas, le moteur aspire davantage  © decarburantpropredcetavion | teur, atterrissage dans un champ et 'avion est fortement endommagé.
d'air que dessence, lapompese ¢ de collectionaconduitauneer- ¢ Voirfige2 (voir lien #15 sur notre site)



Figure 2. 5 le pilote
& Un doute sur fe
TRSDIVON @0 S2rVice,
les indications ne
lui ont été daucune
[PNIES

Accident d'un Gardan GY80 & Fargues de Langon

Une probable représentation mentale erronée des quantités de car-
burant disponible, une précipitation lors de 1 tentative de redémarrage
du moteur aprés une perte de puissance ont été suffisantes pour per-
turber Je choix de la position du sélecteur et produire 'arrér definitif
du moteur et Fatterrissage fored: Une rapide application correcte d'une
check-list standird « Panne en eroisigre » aurait probablement conduit
le pilote & réagir plus rationnellement et & pesitionner le sélecteur vers
un réservoir qui contenait du carburant. (voir lien #16 sur notre sile)

D Accident d'un Piper J3C a Rolleville

Des modifications du circuit de carburant ont probablement
entrainé une alimentation problématigue, Le transfert du carburant
entre deux réservoirs passait par un sélectenr dont le débit naviit
pas été testé auparavant, Entreprendre un long voyage avant d'avoir
exécuté les vols d'essais qui $'imposent apres une importante rans-
formation du circuit carburant semblait prématurde. (voir lien #17

sur notre dite)

@ Accident d'un Piper PA28 & Bangor

Le pilote semblait préférer ne pas trop toucher au sélecteur et pri- ;
¢ egi-dessus du 03/03/2019),
raviraillé. La connaissance des procédures recommandées par le club,

§ 2 Méfiez-vous de toute répa-

i ration, de toute transformation
¢ yant concerné le circuit de

¢ carburant et son {ou ses) sélec-
: teur(s).

vilégier 'utilisation du méme réservoir. Matheureusement il I'a mal

en parfaite harmonie avee le Manuel de vol, aurait permis nu pilote,
s'il les avait connues, d'abord de décoller sur un réservoir contenant
assez de carburant pour effectuer fa montée, ensuite il aurait changé
rapidement de réservoir des les premiéres ratées du motear. (volr lien

# 18 sur notre site)

B.Afin d'éviter de nouvelles erreurs de manipulation du
sélectour de carburant

1. Chaque appareil requiert une techmique particuliére de manipula-
tion du sélecteur de carburant. Fig: 3

¢ Faites-vous expliquer la particu-

: larite du sélecteur avant d'embar-
¢ quer pour un vol qui nécessitera

i un changement de réservoir.

: Sivous étes pen experiment,

i vérifiez en vol, de préférence avec
: un instructeur, que vous avez bien
: -assimilé la manipulation. En cas

¢ de panne ou doubl de chan-

: gement de réservoir, L2 rapide

: manoeuvre experte de fasélection
¢ versun réservoir contenant du

: carburant assurera votre sécurité.

: 8, Cas de la construction ama-

: teur: chaque constructeur doit

i adapter & sa convenance un

¢ sélecteur sur un appareif qui est
i parfois unique. 1l doit donc s'ef-

i forcer de concevoir un dispositif
¢ qui ne laisse subsister aucun

i doute quant i la position du

: sélecteur, Figure 4.

“Description de evénement
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+ Commentaire du déclarant :

MBI At emomiErs e msor preslend le prooédie de penne en carreesne N
St ot isjoctar dans e scherhe di carnire & ohargsment gyste-
AN G2 R9ErT, Ul B2 IMAMONS est pas tars ostts pascdue <t fan
systiirat G Ement |8 pleln (4 resneir Binere guogue St iz Auges

: de construction amatews.
i Rouge c'est bien fermé !

Voir REX du mois. (REX du mois

¢ Figure 8, (= fonctionnement des

: séloctews da carturant da ce SE3

: 3 ren do standard et nécessite un

. spprentissage speciigue comme pour
¢ In plupart des avons do collection

Figure 3. Malgré une similitude apparente du dispositif da sélection des wnons
d@érociub actuels, remarguez bne grande dversié dans ks pasition ges ndis-
tions, notamment de OFF ou CLOSE. Notez auss parfors une sécurité & tever
pour passer sur OFF ou CLOSE of dont le maatement doit étre connu. Notamment
2n cas de few moteur ol & faut absolument pouvol coupar larnvée de carburant
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SECURITE

4.. Cas des avions de collection :

la diversité des systémes imaginés :
: ]a manipulation du sélecteur. Elle
. pourrait parfois provoquer l'arrét
: du moteur, soit par désamorc¢age
: A partir d’un réservoir vide (cas

. n°4), soit par fermeture de tous
¢ les réservoirs. Passez franche-
attention 4 apporter a I'apprentis- :
sage de la sélection des réservoirs. :

et congus au cours d’une histoire
de 100 ans peut surprendre les
pilotes d’aujourd’hui habitués

a une certaine uniformisation

de I'ergonomie des sélecteurs
(Figure 5). D’ou la plus grande

Voir accident n°8 et n°9.

B.Refusez tout vol sur un appa-
reil aux indications incertaines
(étiquettes absentes, illisibles,
ambigués...).

6. Assurez-vous au sol du libre
fonctionnement du sélecteur.
Tout point dur qui vous paraitrait
suspect au sol peut provoquer du
stress en vol, voire conduire a I'im-

: 7.Ne restez pas longtemps dans

une position intermédiaire lors de

ment d’une position a Pautre sans
hésitation.

: 8.Lexécution systématique de

: la check-list a chaque phase du

: vol aurait permis d’éviter une

: grande partie des accidents dans
: lesquels l'oubli pur et simple du

: changement de réservoir semble
. étre la cause de la panne. En

. effet, en vol aprés un arrét du

: moteur d{i au désamorcage du

. circuit carburant, la remise en

: route n’est pas toujours assurée
possibilité de changer de réservoir. :

avant d’avoir rejoint le sol. ®



